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SERVICIO DE PRACTICAJE

Un referente a nivel social e institucional de un Servicio de seguridad y
calidad, prestado por profesionales altamente cualificados que tienen
por objetivo optimizar la explotacion portuaria en un entorno de
seguridad y proteccion maritima y de proteccion del medio ambiente
marino.

Un servicio independiente de seguridad que sirve al interes general



SERVICIO DE PRACTICAJE

o To Do To Do

Acceso del buque a puerto
Regulacion del Servicio de practicaje.
- Normativa.

- Acceso a la profesion.

- Modalidades de Gestion del servicio. Contrato de
practicaje. Licencia. Pliego de Prescripciones.

- Responsabilidad del practico.

- Exenciones al Servicio de practicaje.
El contexto europeo e internacional.
Dimension economica.

Seguridad y Proteccion

Asuntos pendientes.

Puerto de Sevilla.



SERVICIO DE PRACTICAJE

ACCESO DEL BUQUE A PUERTO. 1

La maniobra de aproximacion de los buques a puerto es uno de los
aspectos mas peligrosos de la navegacion. El buque esta restringido
en sus movimientos tanto por la superficie disponible como por la
sonda y velocidad de gobierno y sujeto a condiciones medio-
ambientales locales de viento y corriente con las que no esta
familiarizada la tripulacion.

Con estas limitaciones se ve obligado a interactuar con un buen
numero de bugues y embarcaciones y por la noche ve disminuida su
capacidad de deteccion y localizacion directa de luces y marcas por la
contaminacion luminica existente en la costa.



SERVICIO DE PRACTICAJE

ACCESO DEL BUQUE A PUERTO. 2.

A estos factores se pueden unir otros de indole interno del buque,
tripulacion, propulsion i incluso tipo de combustible I capacidad de
arrancar y parar etc, que unidos a los anteriores hacen gue en la
proximidad de puerto existan mas probabilidades de que ocurra un
grave accidente que en mar abierto.

Estos aspectos peligrosos han sido tenidos en cuenta en las normas
reguladoras que han impuesto obligaciones al Capitan de permanecer
en el puente de gobierno en las recaladas y pasos estrechos 1
circunstancia de la gue se derivan otros procedimientos operacionales
gue adopta la tripulacion (Aumento y disponibilidad de la tripulacion-
capacidad de actuacion del propulsor I cambio de combustible etc,
etc).



CURVA DE EVOLUCION

AVANCE PARA 90° MAXINO 4.1Lpp

| DUNETRO CROULO DE ROTACION MEDIO 2.8150 |
DESVIACION | LATERAL PARA 180" MEDIA 3, 7lpp

DIAMETRO CIRCULO DE ROTAGION MANNO 3, 4Lpp
DESVIACION LATERAL PARA 1B0MAXMA 4 3pp

LA DESVIACION LATERAL DEL BUQUE HACIA BABOR
DEL RUMBO QUE SE PRODUCE EN LA FASE INIGIAL
:O ESTA REPRESENTADA PARA SIMPUFICAR LA

FIGURA 6.09. Curvas evolutivas tipicas

FIGURA 6.03. Forma tipica de una curva evolutiva
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ElIfl Oc e @In o baargado con 38.500 Tons. De Carbén, embarrancé en Cadiz el 22 de Enero de 2007, al
parecer el Capitan confundid la Region de Balizamiento en que se encontraba, rojo a babor (EU) con la
de rojo a estribor de procedencia (USA). El reflotamiento fue coordinado por 3 Préacticos de la
Corporacion de Cadiz, que utilizaron 6 remolcadores.
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La derrota del i Sa mo t h lhaai& Gibraltar resulta sorprendente para cualquier neéfito. El buque
logré eludir la embarrancada a los pies del Faro de Punta Europa, y el doble casco evitd, en este
caso, la contaminacion de la Bahia de Algeciras.
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SINISTRALIDAD

SINIESTRALIDAD T Segun estadisticas OMI
A El 80% de los accidentes ocurren en las aguas territoriales (<
12 millas).

A De estos, el 50% en la aproximacion a puerto, fondeaderos,
canales, atragueseée

A El 20% en mar abierto.



Resolucion A.159(ES.IV)
Recomendacidon sobre practicaje

RECOMMENDATION ON PILOTAGE
The Assembly,

Noting Article 16(i) of the Convention on the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization concerning the functions of the Assembly,

Having examined the Recommendation on pilotage adopted by the
Maritime Safety Committee at its seventeenth session,

Recommends to governments that they should organize pilotage services
In those areas where such services would contribute to the safety of
navigation in a more effective way than other possible measures and
should, where applicable, define the ships or classes of ships for which
employment of a pilot would be mandatory.

27 November 1968 - Agenda item 4



SERVICIO DE PRACTICAJE

Se entiende por practico

La persona gque previa su correspondiente habilitacion, nombramiento (y
colegiacion), asesora a los capitanes de buques y artefactos flotantes
para facilitar su entrada y salida de los puertos, rios, rias o barras,
fondeaderos, boyas, cargaderos exteriores y digues, en los movimientos
tanto Iinteriores como exteriores de los bugues, en fondeos, atragues Yy
desatraques, asi como en otras areas, indicando la derrota conveniente
de |la nave y las maniobras nauticas necesarias para una mayor
seguridad de la navegacion

(Art. 2 del RD 393/96 Reglamento General de Practicaje).



SERVICIO DE PRACTICAJE

Se entiende por practicaje:

El' servicio de asesoramiento a los capitanes de buques y artefactos
flotantes, prestado a bordo de estos, para facilitar su entrada y salida a
puerto y las maniobras nauticas dentro de este y de los limites
geograficos de la zona de practicaje, en condiciones de seguridad y en
los terminos que se establecen en esta ley, en el Reglamento regulador
de este servicio y en el Pliego de Prescripciones Particulares del mismo.

Ar. 106.1 del RDL 2/2011.
Se trata de un servicio obligatorio, de interes general y caracter universal

establecido por la Administracion en aguellos puertos donde exista un
trafico comercial de bugues mayores de 500 Toneladas (G T §.s



SERVICIO DE PRACTICAJE

On board, around de clock, on holidays, the whole year around,
by boat, by helicopter or by other means

Clases de practicaje:

A

A

Practicaje de entrada: desde limite exterior de la zona de
practicaje hasta atraque..

Practicaje de salida: Desde atraque a limite exterior o hasta
estar en franquia, previa indicacion del capitan del buque.

Practicaje de maniobras nauticas dentro de puerto.

Practicaje voluntario: El que se presta fuera de los limites de
la zona de practicaje o dentro de estos cuando no fuera
obligatoria la utilizacion del servicio.



OTRAS FUNCIONES DEL SERVICIO DE PRACTICAJE

El papel actual del Practico, trasciende al de asesor del capitan, e incluye otras
tareas relacionadas con la seguridad maritima general dentro de las aguas
portuarias, tales como:

Ve

A

Control de la navegacion. Comprobacion del estado de los elementos de
maniobra de cada buque. Informe de las deficiencias detectadas.

Coordinacion con los servicios técnico-nauticos de remolque y amarre.

Comunicacion de las incidencias detectadas en la navegacion en aguas
portuarias.

Comunicacion de las fuentes de contaminacién descubiertas en aguas
portuarias.

Informacion de los fallos o averias en las sefiales de balizamiento del puerto y
sus proximidades.

Puesta a disposicion de las autoridades en situaciones de emergencia
maritima.

Participacion en asesoramiento, reuniones y debates relacionados con el
puerto, seguridad maritima y proteccién maritima y de la navegacion.






DEFICIENCIAS BUQUES EXTRANJEROS EN ESPANA

52,9%

Fuente: MOU PARIST Informe anual 2015 . www.parismou.org



DEFICIENCIAS BUQUES ESPANOLES EN EL EXTRANJERO

45,3%

Fuente: MOU PARIST Informe anual 2015 . www.parismou.org



SERVICIO DE PRACTICAJE
PREVENCION DE ACCIDENTES

Desarrollo secuencial de un accidente

Errores activos

El practico se incardina
en los Procedimientos
de Defensay Prevencion
de accidentes.

& Ambiente de trabajo
Cultura de seguridad

Organizacon

l Politica y normativa




REGULACION DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.

A

A

Ley 27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante modificada por
la Ley 62/97.

Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de
prestacion de servicios en los puertos de interés general.
Ley 33/2010, de 5 agosto, de modificacion de la Ley 48/2003.

RD Legislativo 2/2011 por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Pliego de Prescripciones Particulares del Servicio de Practicaje.
Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima.

R.D. 393/96, de 1 de marzo, por el que aprueba el Reglamento General
de Practicaje.

Resolucion de 29 de julio de 1998 por la que se establecen los
reconocimientos médicos para comprobar la aptitud de los practicos y
las pruebas fisicas para el acceso a la profesion.



REGULACION DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.

A Orden FOM 1621/2002, de 20 de junio, por la que se regulan las
condiciones para el otorgamiento de exenciones al servicio portuario
de practicaje.

A Orden de 2417/2007, de 25 de julio, por la que se regula el
reconocimiento de la capacitacion profesional para la prestacion de los
servicios de practicaje portuario.

A Resolucion de 4 febrero de 2013, de la Direccién General de la Marina
Mercante, por se aprueba el programa de materias a que habran de
ajustarse los ejercicios de las pruebas para el reconocimiento de la
capacitacion profesional para la prestacion de los servicios de
practicaje portuarios.

A Resolucion de 4 febrero de 2013, de la Direcciéon General de la Marina
Mercante, por la que se establecen los cursos de formacion permanente
y reciclaje de los practicos.

A EL SERVICIO DE PRACTICAJE ESTA ABSOLUTAMENTE TUTELADO
POR LA AUTORIDAD MARITIMA'Y LA PORTUARIA.



REGULACION DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.

OTRAS NORMAS

A Ley 42/2003 de creacién del Colegio Oficial Nacional de Practicos
de Puerto.

A El Real Decreto 797/2005, de 1 de julio, aprobo el Estatuto General
del Colegio Oficial Nacional de Practicos de Puerto.

A Reglamento de Régimen Interior.

A Codigo Deontologico.



IDENTIDAD CORPORATIVA

Las primeras Corporaciones estan documentadas desde el siglo XV en
Espana.

Sus primeras Ordenanzas datan de 1737 que contemplaban al practico
como segundo oficial de la nave o como piloto leman o de costa
(Aunqgue existian reglamentaciones incompletas desde 1561).

Las Ordenanzas de 1737 instituyen el practicaje obligatorio:

A T o ccapitdn o maestre al entrar en el puerto de su destino o en otro
de su precisa arribada debera tomar el piloto regular y practico de él asi
como para la entrada como para la subida al surgidero conveniente a su
navz2oo

En las Ordenanzas de 1737 se sustenta el practicaje actual.



IDENTIDAD CORPORATIVA

A La Federacion de Practicos de Puerto de Espafa se cred en 1908.
(R.O. de 9 de marzo de 1909)

A La Ley 42/2003 cred el Colegio Oficial Nacional de Practicos de
Puerto.

A El Real Decreto 797/2005, de 1 de julio, aprobé el Estatuto General
del Colegio Oficial Nacional de Practicos de Puerto. Modificado por
el RD 639/2007.

A La Ley 2/2007 de Sociedades Profesionales obligb a las
Corporaciones a constituirse en sociedades mercantiles de tipo
profesional (la opcion elegida mayoritariamente ha sido la de
Sociedad Limitada profesional)



EL COLEGIO OFICIAL NACIONAL DE PRACTICOS DE PUERTO

El' Colegio ha asumido gran parte de los fines de la Federacion:

To

Ordenar el ejercicio de la profesion.
Procurar la observancia de la deontologia profesional.

Representar y defender la profesion y los intereses
profesionales de sus colegiados.

Realizar las actividades de interes general relacionados con
Su profesion 0 que le encomienden los poderes publicos.

Colaborar con las Administraciones publicas en Ia
salvaguardia de la seguridad maritima, de la vida humana
en el mar y del medio ambiente.



EL CONTEXTO EUROPEO E INTERNACIONAL
ENTORNO EUROPEO E INTERNACIONAL

ALos practicos estan representados a nivel europeo por la European
Maritime P i | ocAssd@ation (EMPA) y a nivel Internacional por la Maritima
Pi | dAssbcation (IMPA)

AEMPA agrupa a 23 paises y a cerca de 5.000 préacticos. Politica EU
AMPA integra a 54 paises y mas de 8.000 préacticos. Politica OMI

M nivel regional existe también el llamado SEP (Southdern European
Pi | otompuesto porlas Asociaciones de Practicos del Mediterraneo.

AEn la inmensa mayoria de paises el practicaje esta considerado como un
servicio de interés publico vinculado a la politica de seguridad maritima y
no basado en razones comerciales.

ALa regulacién del servicio se realiza por lo general a nivel estatal, Si
embargo en algunos paises (UK. Portugal) la gestion corresponde a las
Autoridades Portuarias.



OMI'T SERVICIO DE PRACTICAJE

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (www.imo.0org)

Aunque las competencias sobre practicaje corresponden a los Estados la
OMI ha reglamentado diversos aspectos del practicaje:

A Resolucion A.159 (ES.IV). Recomendaciones establecimiento de
Practicaje.

A Resolucion A.601 (15). Provision y exposicion en lugares visibles a
bordo de los bugues de informacion relativa a la maniobra.

A Resolucion A.960 (23) - Recomendaciones sobre formacion, titulacion
y procedimientos operacionales para practicos que no sean de altura.

A Resolucion A. 1045 (29) Medios de transbordo de préacticos que
modifica a la A.889 (21) - ( Regla 17/Cap. V. SOLAS 60 y Regla 23/ V.
SOLAS 74/78.



OMI'T SERVICIO DE PRACTICAJE

Resolucion A.1045(27)

Escalas y acceso a cubierta



OMI T SERVICIO DE PRACTICAJE

Resolucion A.1045(27)

Maniobra de transbordo de Practicos



OMI'T SERVICIO DE PRACTICAJE

Resolucion A.601(15)

Tablilla de practicaje y posibles discrepancias con la condicion
real del buque




OMI'T SERVICIO DE PRACTICAJE
Resolucion A.960(23)

Colaboracion del Capitan en planificacion conjunta de la maniobray
en el intercambio continuo de informacion.

Cursos de Formacion l 7




LEY DE NAVEGACION MARITIMA

CAPITULO IllII'DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. Art. 325 Contrato de practicaje

Por el contrato de practicaje una persona denominada practico
se obliga, a cambio de un precio, a asesorar al capitan en la
realizacion de las diversas operaciones y maniobras para la
segura navegacion de bugues por aguas portuarias o
adyacentes.



CONTRATO DE PRACTICAJE

Tema que bien puede adornar una conversacion juridica profesional

Contrato Armador I practico.

A Contrato atipico. Forzoso (naturaleza imperativa). Regulacion
fragmentada en el ordenamiento juridico.

A De contenido prefijado y obligatorio (desde la regulacion
administrativa).

A Autores discrepan en su clasificacion: De enrolamiento 6 embargue a
contrato de obra o contrato de servicio.



CONTRATO DE PRACTICAJE

CONCLUSION

A Contrato de servicio.

A Establece derechos y obligaciones para las partes.
A Responsabilidad.

A Se formaliza con la solicitud del capitan.

T

Acuerdo bilateral oneroso de forma consensual (para un fin de interes
mutuo I ambos aportan i utilidad) de contenido prefijado o contrato
mercantil.



PROYECTO DE LEY GENERAL DE NAVEGACION
SERVICIO DE PRACTICAJE

CAPITULO Il DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 356 Deberes reciprocos.

A  Capitan y préactico quedan obligados a planificar conjuntamente la
maniobra del buque y, a tal efecto, a intercambiar la informacion
necesaria para €llo.

A Asimismo, capitan y practico deberan colaborar reciprocamente
durante toda la ejecucion de las maniobras.



LEY DE NAVEGACION MARITIMA

CAPITULO Il DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 327. Preeminencia del capitan.

La presencia de practico a bordo no exime al oficial encargado de la guardia
de los deberes que le incumben en relacion con la seguridad de la
navegacion, ni sustituye la superior autoridad del capitan en todo lo que
tiene que ver con el gobierno y direccion nautica, sin perjuicio de que el
asesoramiento del practico pueda manifestarse mediante instrucciones
directas de maniobra o incluso la ejecucion de esta por si mismo, mediando
consentimiento expreso del capitan.



LEY DE NAVEGACION MARITIMA

CAPITULO Il DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 358. Responsabilidad por danos durante la operacion del practicaje.

1. Los danos y accidentes causados al buque o a terceros por inexactitud u
omision en el asesoramiento que el practico debe prestar al capitan seran
imputables a aquél, sin perjuicio de la concurrencia de culpa que pueda
apreciarse cuando el capitan haya incurrido en error o negligencia en el
seguimiento de las instrucciones recibidas.

2. Delos dafios causados exclusivamente imputables al practico respondera
éste.

3. De Ilos dafios causados por culpa compartida responderan
solidariamente, ademas, el capitan y el armador.

4. En los supuestos establecidos en los apartados anteriores resultaran de
aplicacion las reglas de limitacion de responsabilidad de armadores y
practicos.



