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SERVICIO DE PRACTICAJE

Un referente a nivel social e institucional de un Servicio de seguridad y

calidad, prestado por profesionales altamente cualificados que tienen

por objetivo optimizar la explotación portuaria en un entorno de

seguridad y protección marítima y de protección del medio ambiente

marino.

Un servicio independiente de seguridad que sirve al interés general
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Å Acceso del buque a puerto

Å Regulación del Servicio de practicaje.

- Normativa.

- Acceso a la profesión.

- Modalidades de Gestión del servicio. Contrato de

practicaje. Licencia. Pliego de Prescripciones.

- Responsabilidad del practico.

- Exenciones al Servicio de practicaje.

Å El contexto europeo e internacional.

Å Dimensión económica.

Å Seguridad y Protección

Å Asuntos pendientes.

Å Puerto de Sevilla.

SERVICIO DE PRACTICAJE
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ACCESO DEL BUQUE A PUERTO. 1

La maniobra de aproximación de los buques a puerto es uno de los

aspectos más peligrosos de la navegación. El buque está restringido

en sus movimientos tanto por la superficie disponible como por la

sonda y velocidad de gobierno y sujeto a condiciones medio-

ambientales locales de viento y corriente con las que no está

familiarizada la tripulación.

Con estas limitaciones se ve obligado a interactuar con un buen

número de buques y embarcaciones y por la noche ve disminuida su

capacidad de detección y localización directa de luces y marcas por la

contaminación lumínica existente en la costa.

SERVICIO DE PRACTICAJE
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ACCESO DEL BUQUE A PUERTO. 2.

A estos factores se pueden unir otros de índole interno del buque,

tripulación, propulsión ïincluso tipo de combustible ïcapacidad de

arrancar y parar etc, que unidos a los anteriores hacen que en la

proximidad de puerto existan más probabilidades de que ocurra un

grave accidente que en mar abierto.

Estos aspectos peligrosos han sido tenidos en cuenta en las normas

reguladoras que han impuesto obligaciones al Capitán de permanecer

en el puente de gobierno en las recaladas y pasos estrechos ï

circunstancia de la que se derivan otros procedimientos operacionales

que adopta la tripulación (Aumento y disponibilidad de la tripulación-

capacidad de actuación del propulsor ïcambio de combustible etc,

etc).

SERVICIO DE PRACTICAJE
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CURVA DE EVOLUCION 



El ñOceanGlobeòcargado con 38.500 Tons. De Carbón, embarrancó en Cádiz el 22 de Enero de 2007, al

parecer el Capitán confundió la Región de Balizamiento en que se encontraba, rojo a babor (EU) con la

de rojo a estribor de procedencia (USA). El reflotamiento fue coordinado por 3 Prácticos de la

Corporación de Cádiz, que utilizaron 6 remolcadores.



SAMOTHRAKI



La derrota del ñSamothrakiòhacía Gibraltar resulta sorprendente para cualquier neófito. El buque

logró eludir la embarrancada a los pies del Faro de Punta Europa, y el doble casco evitó, en este

caso, la contaminación de la Bahía de Algeciras.



10APL PANAMA
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SINIESTRALIDAD ïSegún estadísticas OMI

Å El 80% de los accidentes ocurren en las aguas territoriales (<

12 millas).

Å De estos, el 50% en la aproximación a puerto, fondeaderos,

canales, atraquesé

Å El 20% en mar abierto.

SINISTRALIDAD
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RECOMMENDATION ON PILOTAGE

The Assembly,

Noting Article 16(i) of the Convention on the Inter-Governmental Maritime

Consultative Organization concerning the functions of the Assembly,

Having examined the Recommendation on pilotage adopted by the

Maritime Safety Committee at its seventeenth session,

Recommends to governments that they should organize pilotage services

in those areas where such services would contribute to the safety of

navigation in a more effective way than other possible measures and

should, where applicable, define the ships or classes of ships for which

employment of a pilot would be mandatory.

27 November 1968 - Agenda item 4

Resolución A.159(ES.IV)

Recomendación sobre practicaje



13

Se entiende por practico

La persona que previa su correspondiente habilitación, nombramiento (y

colegiación), asesora a los capitanes de buques y artefactos flotantes

para facilitar su entrada y salida de los puertos, ríos, rías o barras,

fondeaderos, boyas, cargaderos exteriores y diques, en los movimientos

tanto interiores como exteriores de los buques, en fondeos, atraques y

desatraques, así como en otras áreas, indicando la derrota conveniente

de la nave y las maniobras náuticas necesarias para una mayor

seguridad de la navegación

(Art. 2 del RD 393/96 Reglamento General de Practicaje).

SERVICIO DE PRACTICAJE



14

Se entiende por practicaje:

El servicio de asesoramiento a los capitanes de buques y artefactos

flotantes, prestado a bordo de estos, para facilitar su entrada y salida a

puerto y las maniobras náuticas dentro de éste y de los limites

geográficos de la zona de practicaje, en condiciones de seguridad y en

los términos que se establecen en esta ley, en el Reglamento regulador

de este servicio y en el Pliego de Prescripciones Particulares del mismo.

Ar. 106.1 del RDL 2/2011.

Se trata de un servicio obligatorio, de interés general y carácter universal

establecido por la Administración en aquellos puertos donde exista un

tráfico comercial de buques mayores de 500 Toneladas (GTôs).

SERVICIO DE PRACTICAJE
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On board, around de clock, on holidays, the whole year around,

by boat, by helicopter or by other means

Clases de practicaje:

Å Practicaje de entrada: desde limite exterior de la zona de

practicaje hasta atraque..

Å Practicaje de salida: Desde atraque a limite exterior o hasta

estar en franquía, previa indicación del capitán del buque.

Å Practicaje de maniobras náuticas dentro de puerto.

Å Practicaje voluntario: El que se presta fuera de los limites de

la zona de practicaje o dentro de estos cuando no fuera

obligatoria la utilización del servicio.

SERVICIO DE PRACTICAJE
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El papel actual del Práctico, trasciende al de asesor del capitán, e incluye otras

tareas relacionadas con la seguridad marítima general dentro de las aguas

portuarias, tales como:

Á Control de la navegación. Comprobación del estado de los elementos de

maniobra de cada buque. Informe de las deficiencias detectadas.

Á Coordinación con los servicios técnico-náuticos de remolque y amarre.

Á Comunicación de las incidencias detectadas en la navegación en aguas

portuarias.

Á Comunicación de las fuentes de contaminación descubiertas en aguas

portuarias.

Á Información de los fallos o averías en las señales de balizamiento del puerto y

sus proximidades.

Á Puesta a disposición de las autoridades en situaciones de emergencia

marítima.

Á Participación en asesoramiento, reuniones y debates relacionados con el

puerto, seguridad marítima y protección marítima y de la navegación.

OTRAS FUNCIONES DEL SERVICIO DE PRACTICAJE
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52,5%

DEFICIENCIAS BUQUES EXTRANJEROS EN ESPAÑA

Fuente: MOU  PARIS ïInforme anual 2015 . www.parismou.org
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45,3%

DEFICIENCIAS BUQUES ESPAÑOLES EN EL EXTRANJERO

Fuente: MOU  PARIS ïInforme anual 2015 . www.parismou.org



Desarrollo secuencial de un accidente

El practico se incardina 

en los Procedimientos 

de Defensa y Prevención 

de accidentes.

SERVICIO DE PRACTICAJE

PREVENCIÓN DE ACCIDENTES
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Å Ley 27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante modificada por

la Ley 62/97.

Å Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen económico y de 

prestación de servicios en los puertos de interés general. 

Å Ley 33/2010, de 5 agosto, de modificación de la Ley 48/2003.

Å RD Legislativo 2/2011 por el que se aprueba el texto refundido de la Ley

27/92 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Å Pliego de Prescripciones Particulares del Servicio de Practicaje.

Å Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegación Marítima.

Å R.D. 393/96, de 1 de marzo, por el que aprueba el Reglamento General

de Practicaje.

Å Resolución de 29 de julio de 1998 por la que se establecen los

reconocimientos médicos para comprobar la aptitud de los prácticos y

las pruebas físicas para el acceso a la profesión.

REGULACIÓN DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.
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Å Orden FOM 1621/2002, de 20 de junio, por la que se regulan las

condiciones para el otorgamiento de exenciones al servicio portuario

de practicaje.

Å Orden de 2417/2007, de 25 de julio, por la que se regula el

reconocimiento de la capacitación profesional para la prestación de los

servicios de practicaje portuario.

Å Resolución de 4 febrero de 2013, de la Dirección General de la Marina

Mercante, por se aprueba el programa de materias a que habrán de

ajustarse los ejercicios de las pruebas para el reconocimiento de la

capacitación profesional para la prestación de los servicios de

practicaje portuarios.

Å Resolución de 4 febrero de 2013, de la Dirección General de la Marina

Mercante, por la que se establecen los cursos de formación permanente

y reciclaje de los prácticos.

Å EL SERVICIO DE PRACTICAJE ESTA ABSOLUTAMENTE TUTELADO

POR LA AUTORIDAD MARITIMA Y LA PORTUARIA.

REGULACIÓN DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.
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OTRAS NORMAS

Å Ley 42/2003 de creación del Colegio Oficial Nacional de Practicos

de Puerto.

Å El Real Decreto 797/2005, de 1 de julio, aprobó el Estatuto General

del Colegio Oficial Nacional de Prácticos de Puerto.

Å Reglamento de Régimen Interior.

Å Código Deontológico.

REGULACIÓN DEL SERVICIO DE PRACTICAJE.
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Las primeras Corporaciones están documentadas desde el siglo XV en

España.

Sus primeras Ordenanzas datan de 1737 que contemplaban al practico

como segundo oficial de la nave o como piloto lemán o de costa

(Aunque existían reglamentaciones incompletas desde 1561).

Las Ordenanzas de 1737 instituyen el practicaje obligatorio:

ñTodocapitán o maestre al entrar en el puerto de su destino o en otro

de su precisa arribada deberá tomar el piloto regular y práctico de él así

como para la entrada como para la subida al surgidero conveniente a su

nav²oò.

En las Ordenanzas de 1737 se sustenta el practicaje actual.

IDENTIDAD CORPORATIVA
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Á La Federación de Prácticos de Puerto de España se creó en 1908.

(R.O. de 9 de marzo de 1909)

Á La Ley 42/2003 creó el Colegio Oficial Nacional de Prácticos de

Puerto.

Á El Real Decreto 797/2005, de 1 de julio, aprobó el Estatuto General

del Colegio Oficial Nacional de Prácticos de Puerto. Modificado por

el RD 639/2007.

Á La Ley 2/2007 de Sociedades Profesionales obligó a las

Corporaciones a constituirse en sociedades mercantiles de tipo

profesional (la opción elegida mayoritariamente ha sido la de

Sociedad Limitada profesional)

IDENTIDAD CORPORATIVA
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El Colegio ha asumido gran parte de los fines de la Federación:

Å Ordenar el ejercicio de la profesión.

Å Procurar la observancia de la deontología profesional.

Å Representar y defender la profesión y los intereses

profesionales de sus colegiados.

Å Realizar las actividades de interés general relacionados con

su profesión ó que le encomienden los poderes públicos.

Å Colaborar con las Administraciones públicas en la

salvaguardia de la seguridad marítima, de la vida humana

en el mar y del medio ambiente.

EL COLEGIO OFICIAL NACIONAL DE PRÁCTICOS DE PUERTO
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ÁLos prácticos están representados a nivel europeo por la European

Maritime PilotósAssociation (EMPA) y a nivel Internacional por la Marítima

PilotôsAssociation (IMPA)

ÁEMPA agrupa a 23 países y a cerca de 5.000 prácticos. Política EU

ÁIMPA integra a 54 países y más de 8.000 prácticos. Política OMI

ÁA nivel regional existe también el llamado SEP (Southdern European

Pilotsô),compuesto por las Asociaciones de Prácticos del Mediterráneo.

ÁEn la inmensa mayoría de países el practicaje está considerado como un

servicio de interés publico vinculado a la política de seguridad marítima y

no basado en razones comerciales.

ÁLa regulación del servicio se realiza por lo general a nivel estatal, si

embargo en algunos países (UK. Portugal) la gestión corresponde a las

Autoridades Portuarias.

EL CONTEXTO EUROPEO E INTERNACIONAL

ENTORNO EUROPEO E INTERNACIONAL
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ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (www.imo.org)

Aunque las competencias sobre practicaje corresponden a los Estados la

OMI ha reglamentado diversos aspectos del practicaje:

Å Resolución A.159 (ES.IV). Recomendaciones establecimiento de

Practicaje.

Å Resolución A.601 (15). Provisión y exposición en lugares visibles a

bordo de los buques de información relativa a la maniobra.

Å Resolución A.960 (23) - Recomendaciones sobre formación, titulación

y procedimientos operacionales para prácticos que no sean de altura.

Å Resolución A. 1045 (29) Medios de transbordo de prácticos que

modifica a la A.889 (21) - ( Regla 17/Cap. V SOLAS 60 y Regla 23/ V.

SOLAS 74/78.

OMI ïSERVICIO DE PRACTICAJE
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OMI ïSERVICIO DE PRACTICAJE

Resolución A.1045(27)

Escalas y acceso a cubierta
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OMI ïSERVICIO DE PRACTICAJE

Resolución A.1045(27)

Maniobra de transbordo de Prácticos
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OMI ïSERVICIO DE PRACTICAJE

Resolución A.601(15)

Tablilla de practicaje y posibles discrepancias con la condición 

real del buque
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OMI ïSERVICIO DE PRACTICAJE

Resolución A.960(23)

Colaboración del Capitán en planificación conjunta de la maniobra y 

en el intercambio continuo de información. 

Cursos de Formación
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LEY DE NAVEGACIÓN MARÍTIMA

CAPITULO III DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. Art. 325 Contrato de practicaje

Por el contrato de practicaje una persona denominada práctico 

se obliga, a cambio de un precio, a asesorar al capitán en la 

realización de las diversas operaciones y maniobras  para la 

segura navegación de buques por aguas portuarias o 

adyacentes.
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Tema que bien puede adornar una conversación jurídica profesional

Contrato Armador ïpráctico.

Å Contrato atípico. Forzoso (naturaleza imperativa). Regulación

fragmentada en el ordenamiento jurídico.

Å De contenido prefijado y obligatorio (desde la regulación

administrativa).

Å Autores discrepan en su clasificación: De enrolamiento ó embarque a

contrato de obra o contrato de servicio.

CONTRATO DE PRACTICAJE
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CONCLUSION

Å Contrato de servicio.

Å Establece derechos y obligaciones para las partes.

Å Responsabilidad.

Å Se formaliza con la solicitud del capitán.

Å Acuerdo bilateral oneroso de forma consensual (para un fin de interés

mutuo ïambos aportan ïutilidad) de contenido prefijado o contrato

mercantil.

CONTRATO DE PRACTICAJE
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CAPITULO III DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 356 Deberes recíprocos.

Å Capitán y práctico quedan obligados a planificar conjuntamente la

maniobra del buque y, a tal efecto, a intercambiar la información

necesaria para ello.

Å Asimismo, capitán y práctico deberán colaborar recíprocamente

durante toda la ejecución de las maniobras.

PROYECTO DE LEY GENERAL DE NAVEGACIÓN

SERVICIO DE PRACTICAJE
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CAPITULO III DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 327. Preeminencia del capitán.

La presencia de práctico a bordo no exime al oficial encargado de la guardia

de los deberes que le incumben en relación con la seguridad de la

navegación, ni sustituye la superior autoridad del capitán en todo lo que

tiene que ver con el gobierno y dirección náutica, sin perjuicio de que el

asesoramiento del práctico pueda manifestarse mediante instrucciones

directas de maniobra o incluso la ejecución de esta por si mismo, mediando

consentimiento expreso del capitán.

LEY DE NAVEGACIÓN MARÍTIMA
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CAPITULO III DEL CONTRATO DE PRACTICAJE

Art. 358. Responsabilidad por daños durante la operación del practicaje.

1. Los daños y accidentes causados al buque o a terceros por inexactitud u

omisión en el asesoramiento que el práctico debe prestar al capitán serán

imputables a aquél, sin perjuicio de la concurrencia de culpa que pueda

apreciarse cuando el capitán haya incurrido en error o negligencia en el

seguimiento de las instrucciones recibidas.

2. De los daños causados exclusivamente imputables al práctico responderá

éste.

3. De los daños causados por culpa compartida responderán

solidariamente, además, el capitán y el armador.

4. En los supuestos establecidos en los apartados anteriores resultarán de

aplicación las reglas de limitación de responsabilidad de armadores y

prácticos.

LEY DE NAVEGACIÓN MARÍTIMA


